, WIr sind nicht die
Abgehédngten®

Autolobbyist Mattes im Club Redoute

VON ULLA THIEDE

BONN. ,,Wir sind nicht die Abge-
hangten®, sagte Bernhard Mattes
am Montagabend im Internationa-
len Club Redoute in Godesberg.
Wer solche Worte wahlt, ist offen-
sichtlich in Verteidigungsstellung.
Der frithere Ford-Chef, der seit
Marz den Vorsitz beim Verband der
Automobilin-
dustrie (VDA)
fihrt, muss das
Image der
deutschen Au-
tohersteller
aufpolieren.
Der Diesel-
skandal um
manipulierte
Abgassoftware
hat das Ansehen der Branche
schwer beschadigt, obwohl diese
esin den Absatzzahlen nicht spiirt,
im Gegenteil.

Mattes blickte in seinem Vortrag
denn auch lieber auf die Zukunft,
auf die Elektromobilitdt, das auto-
nome Fahren und vernetzte Ver-
kehrsmittel. ,Nicht abgehdngt”
sollte auch heiflen: Die deutschen
Hersteller hinken nicht den Chine-
sen oder US-Unternehmern wie
Elon Musk hinterher. In Westeu-
ropa hatten die deutschen E-Autos
einen Marktanteil von 53 Prozent.
40 Milliarden Euro werde man bis

B. Mattes

2020 in die Elektrifizierung des
Fahrens stecken. Er malte das Bild
von Autos, die schon bald fahrer-
los ihren Stellplatz im Parkhaus
fanden, das auf diese Weise zwei-
einhalb Mal so viele Pkw fassen
konne. Und von Algorithmen, die
den Verkehrsfluss so lenken, dass
es keine oder weniger Staus gibt.
,48 Prozent der Patente im auto-
matisierten und vernetzten Fahren
haben deutsche Hersteller.

Spdter brach Mattes aber doch
eine Lanze fiir den Verbrennungs-
motor, die Euro-6d-Norm soll es
richten. Er dufierte Verstandnis fiir
den Arger, den die ,,bewusste Tau-
schung” der Hersteller bei der Ab-
gasreinigung verursacht habe. Er
bekriftigte, dass die Produzenten
bei 4,5 Millionen Dieselfahrzeu-
gen Softwareupdates aufspielen
wiirden. Er wiederholte aber auch
sein Nein zu Hardwarenachriis-
tungen, weil sie bis zu drei Jahre
dauern wiirden und wiederum
mehr CO, ausstiefen. Ein Zuhorer
wollte wissen, warum die Post kei-
nen etablierten deutschen Herstel-
ler fiir ihren E-Scooter gefunden
habe, sondern ein Start-up beauf-
tragte. Wegen ihrer hohen Quali-
tatsstandards habe die Industrie
nicht so schnell reagieren kdnnen,
wie es die Post wollte, sagte Mat-
tes. Qualitdt, die den Dieselskan-
dal aber nicht verhindern konnte.



